TRANSPORDIAMET E ‘[ W NI I E ™

Juhend

Teede projekteerimine

TRANSPORDIAMET 2024



TEEDE PROJEKTEERIMISE JUHEND

KT 025 J29 rl Kinnitamine: 22.01.2025 nr 1.1-1/25/9 Koostaja: Taavi Tonts 1/44
I ULDOSA ..ottt 2
O B 7] 1 0 13 QOO S PRSP 2
1.2 Juhendi STRErTRIML .c..ooiii e 2
| B (G 13 14 1§ T 1 S SS 2
1.4 Maisted ja THhendid .........cooouiiiiiiiieiecieeee ettt et e e e s eaeeneees 2
1.5  Seotud doKUMENAId ........ceoiiiiiiiiieiie e e e s 3
1.6  Valdkonnaiilesed normdokumendid............ccceeeriinennenne. Error! Bookmark not defined.
1.7  Informatiivsed materjalid .........cccoeiiiiiiiiiiii e e 3
2 SOIDUTEE RISTLOIKE POHIELEMENDID.........ccortuiiuiiiieininerineeneieeseeesseseeeisesseseeens 4
3 SOIDUTEE GEOMEETRIA ........oouiiiiiiieieeeeeeeee et ses s sesasansnans 11
4 RISTMIKUD JA LIIKLUSSOLMED ......ccotiniiiireiirnrireeenerssieseesseseessesssssesssesssssesens 11
5 TEE KONSTRUKTSIOON ......ooiiiiieiisiieiteieetee ettt nsessaensaensesseenseennas 17
6 RATATIS ettt ettt et st e bt et e et e bt et e s et e sbe et e e neenaeenee 17
7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA ...ttt 19
8 BUSSIPEATUSED ...ttt sttt sttt e 20
9 LIKLUSKORRALDUS ...ttt ettt st te e sseensesnsenseenseeneenseenes 20
10 TEEPHRDESUSTEEM ......coiuiiiiiieiieieeeieeeecee ettt s s 21
11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MURATOKE .....coovviiiiimiiiineieieeiesinsie e essesensenes 21
120 TEHNOVORK ....coovomiiiiiii ettt 21
13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE ........cccoooiiiniiiieeieeee e 21
14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD .....cccoeiiviiieieeeeeieiesieeeine 22
15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE..........cccociiiiiiieieieeeeeeee. 24




TEEDE PROJEKTEERIMISE JUHEND

KT 025 J29 rl Kinnitamine: 22.01.2025 nr 1.1-1/25/9 Koostaja: Taavi Tonts 2/44

1 ULDOSA

1.1 Eesmirk

Kaéesolev juhend on mdeldud kasutamiseks paralleelselt kliimaministeeriumi kehtiva méaérusega ,, Tee
projekteerimise normid“. Detailsemad nduded voimaldavad tee omanikul sdtestada tédpsemad
suunised riigimaanteede projekteerimiseks, tagamaks suuremat liiklusohutust tehnilis-majanduslikult
optimaalsemate ja keskkonnasdbralikumate lahenduste abil.

Juhul kui sama teema on kisitletud nii mééruses kui ka juhendis, siis ldhtuda juhendis esitatud
nduetest, mis on rangemad, kuid mitte vastuolus midruses sétestatuga.

1.2 Juhendi sihtriithm

Juhend on mdeldud kasutamiseks riigiteede projekteerimise projektijuhtidele ning projekteerijatele
jt. Seda vodivad kasutada ka teised teeomanikud.

1.3 Kasitlusala

Juhendi ndudeid kohaldatakse tdismahus uue tee kavandamisel. Muudel puhkudel kohaldatakse
ndudeid iiksnes projektlahendusega ette néhtud ehitustdodele.

Juhendi nduded (p.2 — p.12) on esitatud projekteerimisnormide struktuuripuu (peatiikkide)
kohaselt ning linkidena vastavatele kehtivatele tdiendavatele ning detailsematele regulatsioonidele.
Lisaks on alates p.13 toodud nduded projektide vormistamiseks, auditeerimiseks ning parklate ja
keskkonnahoidliku tee projekteerimiseks.

1.4  Moisted ja lithendid

Juhendis on vélja toodud ainult need mdisted, mida ei ole vélja toodud tee projekteerimise normides,
madrustes voi seadustes.

e Estakaad on maa kohal olev mitmeavaline rajatis, mida modda pidseb korgemal olevale
liiklustasapinnale;

e Liitumisnihtavus on vahemaa, mida peab niigema ristmikule saabuv juht teise tee suunas, et
oleks vdimalik hinnata olukorda, mil ta saab ohutult pdérduda teisele teele vai iiletada seda,
nii et teisel teel litkuv sdiduk ei pea oma kiirust vihendama ja juht liitub peatee litklusvoogu
ilma seda hairimata;

e Parkla on sdidukite parkimiseks ettendhtud ehituslikult voi liikluskorralduslikult kujundatud
ala, mille moodustavad parkimiskohad ja neid iihendavad teeosad;

e Puhkekoht on liiklejatele puhkamiseks ja sdidukite parkimiseks mdeldud ala. Puhkekohas
tuleb ette ndha sdidukite parkla, puhkeala ja sanitaarala;

e Siirdekoverik on tavaliselt muutuva kdverusega tee plaanielement, mis vdimaldab sujuva
tilemineku tihelt ringikoveralt teisele, ringikoverikult sirgele voi vastupidi;

e Teenindusjaam on sdiduki kasutajatele moeldud teenindusettevote;

o Teeninduskoht on {ihine lai mdiste, mis votab kokku peatumisvdimalused teedel;
Teeninduskohtade mdiste alla kuuluvad muuhulgas ka parklad, puhkekohad ja
teenindusjaamad,

e Teenindustase on kvalitatiivne tegur, mis kirjeldab teeninduskoha varustatust;
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1.5

1.6

TRAM — Transpordiamet;
Tunnel — liikluse tarbeks rajatud allmaakaik;

Turvaparkla on ohutu ja turvaline veoautode parkla, mis vastab EU parking standardi
nouetele;

Okodukt ehk rohesild on ithe vdi mitmeavaline rajatis, mis on rajatud metsloomade
turvaliseks liitklemiseks iile maastiku vOi teise tee.

Seotud dokumendid

Oigusaktid

Tee projekteerimise normid

Liiklusseadus
Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded ehitisele

Seotud juhendid

Transpordiameti juhendid

Informatiivsed materjalid
Maastikukujundus ja miiratoke

Vilisdhus leviva miira vihendamise tegevuskava'

Miira, liiklusmiira seire, strateegiline miirakaart?

Keskkonnamiira direktiivi rakendamise kohta kooskdlas direktiivi 2002/49/EU artikligall 3
Direktiivi 2002/49 III lisa muutmise eelndus kavandatava miira terviseohtlikkuse hindamise
meetodi sobilikkuse hindamine Eesti tingimustes Tallinna ja Tartu linna ning pShimaanteede
niitel.*

CEDR raportid bioloogilise mitmekesisuse ja vdorliikide ohjamise kohta.’

TRAM , Riigiteede niidetavate pindade ja hekkide korrashoid*®

Parimad praktikad bioloogilise mitmekesisuse hiivanguks ning vastupidavaks ja kestlikuks
taristu saavutamiseks.’

Késiraamat ,,Loomad ja liiklus Eestis. Késiraamat konfliktide méaaratlemiseks ja tehnilised
lahendused meetmete rakendamiseks* ®.

IENE konverentsi materjalid °.

I Ohumiira vihendamise tegevuskava | Transpordiamet

2 Miira | Transpordiamet

3 resource.html (europa.eu)

4 https://www.envir.ee/media/2003/download

3 63¢6571b9a9¢e7-en (cedr.eu)

6 https://transpordiamet.ee/media/2942/download

7 Biodiversity & infrastructure handbook (biodiversityinfrastructure.org)

8 https://transpordiamet.ce/media/734/download

®IENE_2022 Programme Book 150 high-FIN-fara-ISBN.pdf



https://www.riigiteataja.ee/akt/122112023009
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018055
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid
https://www.transpordiamet.ee/ohumura-vahendamise-tegevuskava
https://transpordiamet.ee/mura
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:3b081741-c715-11ed-a05c-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://www.envir.ee/media/2003/download
https://www.cedr.eu/docs/view/63c6571b9a9e7-en
https://transpordiamet.ee/media/2942/download
https://www.biodiversityinfrastructure.org/
https://transpordiamet.ee/media/734/download
https://www.iene.info/content/uploads/IENE_2022_Programme_Book_150_high-FIN-fara-ISBN.pdf

TEEDE PROJEKTEERIMISE JUHEND

KT 025 J29 rl Kinnitamine: 22.01.2025 nr 1.1-1/25/9 Koostaja: Taavi Tonts 4/44

2 SOIDUTEE RISTLOIKE POHIELEMENDID

2.1
2.1.1

2.1.3
2.14

2.2
2.2.1

Ristloike valimisel tuleb arvestada alljargnevaga:

Projektlahendus peab arvestama teel esinevate liiklejate modtmetega ning nende
litkkumiskiiruse ja ruumivajadusega, pidades silmas ristloikes ja teega kiilgneval alal
paiknevaid ehitisi, objekte ning ristldike elemente.

Silla, viadukti, tunneli estakaadi ja altldbisdidu ristldike kavandamisel tuleb tagada selle
vastavus eelneva ja jargneva teeldigu ristloikele, et liiklejale oleks tagatud iihtlane ja ohutu
litklusruum. P&hjendatud juhul, kui on ette ndhtud tee laiendamist rajatise eluea jooksul, tuleb
ette ndha ka laiem rajatis.

Soiduraja laiuse arvestuse tiilipilisemad néited on toodud Lisas 1.

Erineva ristloikelaiusega 1oigud tuleb omavahel sujuvalt iihendada. Kiirustel iile 70 km/h
tuleb ristldike muutus teha vihemalt 100 m jooksul ning kiirustel 70 km/h ja vihem tuleb
ristldike muutus teha vihemalt 50 m jooksul.

Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamiseks tuleb hinnata antud teeldiku
kasutavate kergliiklejate hulka, kui teeldigul puudub tee koosseisus voi eraldi rajatud
kergliiklejate teenindamiseks vajalik rajatis ning on teada voi vdib eeldada, et teeldiku
kasutavad kergliiklejatena koolidpilased vOi hooajaline kergliikleja (suvitus- ja
puhkepiirkonnad) voi kui teeldik on ndidatud kergliiklustee marsruudina.

Ristldoike pohielemendid

Soiduradade arv iihes sdidusuunas ning muud ristldike elemendid valitakse arvestades
litklussagedust, liikluse koosseisu, liikluse vajadusi ja eripdrasid ning ohutu liikluse
tingimuste loomise vajadust. Kattega tee tiilipristloiked on esitatud joonisel 1 ja ristldike
tiitiplahendused sdidukipiirdesiisteemi kasutamisel joonisel 2.
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9) 1 sdidurada
K S K Tingmargid:
10) 1 sGidurada sild K - kindlustatud peenar
T - tugipeenar ehk kindlustamata peenar,
S, Sy, S, - soidurada
= VO S VO -~ SO, SOy, SO, - sisemine ohutusriba
VO - valine ohutusriba
KE - keskeraldusriba

Joonis 1. Tiitipristldiked
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1) sild ilma &éarekivita piire servas T
=
KLT VO
2) aarekivita piire servas ”
Ttk

3) aarekiviga piire servas Tingmargid:
4[[ K - kindlustatud peenar

Vo TT - taiendav tugipeenar
VO - valine ohutusriba
KLT - kergliiklustee

Joonis 2. Ristldike tiitiplahendused sdidukipiirdesiisteemide kasutamisel.

222

223

224

Téaiendava tugipeenra (TT) laius peab olema vdhemalt 0,5 m. Nouet tuleb tdlgendada selliselt,
et laius vdhemalt 0,5m peab olema tagatud piirde taga. Uldjuhul valitakse tiiendava
tugipeenra laiuseks 1,25m, mis jdtab piirde enda laiuse jaoks ruumi 0,25m ja mis vdoimaldab
paigaldada erinevate tootjate piirdeid.

Soidusuunad tuleb eraldada sdidukipiirdesiisteemiga voi sdidukipiirdesiisteemiga, mis on
kombineeritud ddrekiviga, kui sdidutee projektkiirus on iile 90 km/h ning eraldusriba laius
alla 15 m.

Samuti tuleks kaaluda suundade eraldamist sdidukipiirdega:

a) vdikese raadiusega plaanikdverikul, kui on korgendatud risk kalduda vastassuunavoondisse.
b) véikese raadiusega plstkoverikul, kus on ebapiisav pikindhtavus véltimaks podikamist

2.2.5

2.2.6

vastassuunavoondisse.

Teel projektkiirusega tile 100 km/h ja alla 4 m laiuse eraldusriba korral tuleb sdidusuundade
vahel tdiendavalt kasutada pimestamisvastaseid vahendeid.

Pohimaanteel ja kdikidel muudel teedel projektkiirusega tile 90 km/h tuleb teega kiilgneva ala
korrashoiuks ette ndha vihemalt 4 m laiune vaba litkumisala vastavalt joonisele 3. Kiilgnevale
alale peab olema tagatud juurdepéds. Liikumisala ei ole vajalik ette ndha kui teega kiilgneb
kogujatee vo1 kergliiklustee, millelt saab korraldada tee korrashoidu.

T - tugipeenar ehk kindlustamata peenar
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Joonis 3. Korrashoiu liikumisala muldes (iilal) ja stivendis (all).

2.3  Ristloike tiiiibi valik ja elementide laiused:

2.3.1 Soidutee ristldike elementide laiused valitakse 1dhtudes tee funktsioonist, projektkiirusest,
liiklussagedusest ja litkluskoosseisust jargides p.2.5.5 toodud ristloike valiku ndudeid ning
tabelites 1 kuni 6 esitatud ristldike elementide vdhimaid laiuseid. Tabelites 1 kuni 6 esitatud
ristldiked on toodud néidistena Lisas 1.

2.3.2 Kruusatee kavandamisel peab kruusast katendi laius olema vdhemalt 4,5 m.

2.3.3 Silla, viadukti ja estakaadi ristldike valikul tuleb ldhtuda eelneva ja jdrgneva teeldigu
ristloikest kooskdlas tabelitega 1 kuni 6 ning arvestades jargmist:
a) kui eelneva ja jiargneva teeldigu ristldoige on dérekivita, siis silla, viadukti ja estakaadi vélise
ohutusriba vdhim laius vOordub kindlustatud peenra ja tugipeenra laiuse summaga
(VO =K+T);
b) kui eelneva ja jargneva teeldigu ristldige on ddrekiviga, siis silla, viadukti ja estakaadi vilise
ohutusriba vdhim laius vordub direkiviga ristldike ohutusriba laiusega.
2.3.4 Lisas 2 on toodud 1+1 sdidurajaga silla ristldike nédidis, kui ristldikes on ddrekiviga eraldatud
kergliiklustee.
2.3.5 Kahesuunaline sdidutee tuleb kavandada vdhemalt:
a) 2+2 ristldikega, kui litklussagedus on iile 14 500 sdiduki 60péevas;
b) 2+1 ristldikega, kui liiklussagedus on iile 10 000 sdiduki 66péevas;
c) 1+1 ristldikega kui litklussagedus on iile 500 sdiduki 66pédevas.
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Tabel 1. Keskeraldusribaga 2+2 sdidutee ristldike elementide vihimad laiused meetrites.

iotZEi: Projektkiirus S, S KE S0 K T VO
km/h

A 110 kuni 120 | 3,50 | 3,50 | 4,00> | 1,00 | 2,50 0,50 K+T

B 90 ja 100! 3,50 | 3,25 | 3,00 | 1,00 | 1,00 0,50 K+T

lainult linnaldhivoondis

Zkitsastes oludes, kaitsealadel ja muudel pdhjendatud juhtudel vdib keskeraldusriba vihendada 0,8 meetrini.

Tabel 2. Keskeraldusribaga 2+1 sdidutee ristldike elementide vdhimad laiused meetrites.

Projektkiirus
S S S3 | KE | SO | SO K T VO
km/h 1 2 3 1 2
100ja 110 |3,50(3,25|3,75{0,30|0,45|0,75| 1,00 | 0,50 K+T

Tabel 3. 1+1 pdhimaantee ristldike elementide vihimad laiused meetrites.

Joonise Projektkiirus
ihi S KE SO T
tahis km/h K VO
A 100! 3,75 0,30 0,75
B 80 ja 90! 3,50 0,30 1,00 1,00
0,50
C 80 ja 90 3,50 - - K+T
D 70 3,25 - -
0,50°
E <60 3,00 ] ]

! Rakendatakse keskpiirde ja keskeraldusribaga ristldike puhul.
2 Kindlustatud peenar peab olema laiendatud vihemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nihtud kergliiklejate liikluseks.
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Tabel 4. 1+1 tugimaantee ja korvalmaantee ristldike elementide vahimad laiused meetrites.

Projektkiirus Liiklussagedus, S K T VO
km/h soidukit 60pédevas
> 4000 3,50 1,00
80ja 90 1500...4000 3,252 0,752
3,25 0,75
<1500 3,007 0,50%3
> 4000 3,25 0,50 K+T
60 ja 70
<4000
3,00 0,50°
>0 Olenemata
30 ja 40 litkklussagedusest 2,75
Kehtib tugimaanteel.

’Kehtib kdrvalmaanteel.
3Laiendada vihemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nihtud kergliiklejate liikluseks vastavalt , Kergliiklustee taristu

kavandamise juhendile® tabel 1.

Tabel 5. Uhise sdidurajaga kahesuunalise liiklusega tee, sh kruusatee ristldike elementide
vihimad laiused meetrites.

Projektkiirus'
S K T? VO
km/h
80 5,00
A 60 ja 70 3,00 0,50
0,50 K+T
<50 2,75
B? <50 3,25+ 0,25 1,25+ 0,25

'Kruusateel on suurim lubatud projektkiirus sdltumata muudest asjaoludest 70 km/h.

ZKruusateele katendi kavandamisel on lubatud tugipeenra laiust vihendada kuni 0,25 m.

3Kasutada 1dikudes, kus on ruumipuudus ja suur jalakiijate/jalgratturite arv ning autoliiklust pigem vihe.
Soovituslikult eristada jalakédijatele/jalgratturitele litkumiseks ette ndhtud tee osad.

Tabel 6. Uhe sdidurajaga iihesuunalise liiklusega tee ristldike elementide vihimad laiused
meetrites.

Projektkiirus
S K T VO
km/h
> 50 3,00
0,00 0,50 K+T
< 50 2,75
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2.4  Soéiduraja laiend
2.4.1 Viikese raadiusega plaanikoverikul, kus arvestades liikluskoosseisu voib sdidukite
poordekoridor oluliselt suureneda, tuleb ette ndha igale sdidurajale laiend.
2.4.2  Vihim ndutav sdiduraja laiend on esitatud joonisel 4.

3

N
e

=

\\
0 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
SOIDURAJA LAIUS <3,25m
SOIDURAJA LAIUS 3,25-3,50m
SOIDURAJA LAIUS 3,75m

SOIDURAJA LAIUS 4,00m

Laiendus uhe séiduraja kohta, m

Plaanikdveriku raadius, m

Joonis 4. Noutav soiduraja laiend olenevalt sdiduraja laiusest ja plaanikdveriku raadiusest.

243

24.4

245

24.6

2.5
25.1

252

253
254

Loplik sdiduraja laiendi valik tehakse, arvestades plaanikdveriku raadiust, sdiduraja laiust,
litkluskoosseisu ning projektkiirust. Vajadusel tuleb noutud sdiduraja laiendit suurendada.
Laiendi kavandamisel tuleb tagada selle sujuv ja iihtlane tileminek selliselt, et plaanikdveriku
alguseks on laiendi tdislaius tagatud. Laiendi moodustamine tuleb projekteerida
siirdekdveriku pikkuselt, selle puudumisel vihemalt 20 meetri ulatuses.

Laiend kavandatakse plaanikdveriku sisekiiljele. Rampide puhul voib laiendi projekteerida
plaanikdveriku viliskiiljele voi siimmeetriliselt molemale poole sdiduteed.

Projektkiirustel 50km/h ja vihem on lubatud kaaluda sdiduraja laiendist loobumist liikluse
rahustamise eesmargil. SGidukoridorid tuleb iile kontrollida Sabloonidega ning arvestada, et
kui kaks soidukit kohtuvad, siis on modda mahtumiseks voimalik kasutada kindlustatud
peenart.

Kiirusmuuteradade laiused:

Kiirusmuuteradade projekteerimisel tuleb ldhtuda tabelis 7 esitatud laiustest. Markeeringu
asukohta arvestatakse vastavalt Lisas 2 toodud pohimotetele.

Kiirusmuuteradade korral tdidab kiirusmuuterada ka peenra funktsiooni ja seetdttu on seatud
tavapdrastest erinevad kindlustatud peenra laiused.

Kiirusmuuteradade laius soltub ainult projektkiirusest, mitte sdiduradade arvust.
Vasakpoorde aeglustusraja laius on 3,0 m.
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2.6

Tabel 7. Kiirusmuuteraja ja kindlustatud peenra laius.

. . .. . o Kindlustatud peenra (K)
Projektkiirus Kiirendus- ja aeglustusraja laius, | [4iys kiirusmuuteraja dres
km/h m m ’
110 ja 120 3,5 1,0
100 3,25 1,0
kuni 90 3,0 0,5

Teega kiilgnev vaba ruum

Soidukipiirdesiisteemiga loikudes, kus voivad metsloomad litkuda, tuleb voimalusel tagada
kiilgndhtavus vaba ruumi ulatuses. Oluline info on esitatud riigiteede loomaohtlikkuse
kaardil'’.

3 SOIDUTEE GEOMEETRIA

3.1

Uldnduded kdrgusgabariidile. Rajatise kdrgusgabariit peab olema iildjuhul vihemalt:
pohimaanteedel 5,5 m;

tugi- ja korvalmaanteedel 5,0 m;

kohalikel teedel ja pdllumajanduslikel teedel 3,0 m;

jalakéijate altlabipddsudel 3,0 m.

4 RISTMIKUD JA LIIKLUSSOLMED

4.1

4.2

4.3
43.1

Tolmuvaba kattega tee ristumisel kruusateega tuleb kruusatee algusloik kavandada peateega
samavaiirse kattega, et viltida pori ja kivide sattumist peateele, mis voivad olla ohtlikud
mootorratturitele ja jalgratturitele. Sealjuures peab tolmuvaba katte ulatus olema vihemalt
ristmiku poorderaadiuste ulatuses +3m. Teedel, kust toimuvad karjddriveod vo1 millel on
regulaarset raskeliiklust, on soovitatav kate rajada pikemalt.

Soiduteele kavandatav asfaltbetoon- ja mustkatte paksus peab olema vihemalt 6 cm.

Ristmike vahekauguste ja ndhtavusalade middramine

Ristmike omavaheline kaugus:

a) Asulavilisel teel peab samatasandiliste ristmike omavaheline kaugus vastama tabelis 9

esitatud noduetele. Tabelit ei kohaldata liiklussOlmede siseste ristmike omavahelistele
kaugustele.

10 Elusloodus | Transpordiamet
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Tabel 9. Samatasandiliste ristmike lubatud vahekaugused viljaspool asulat.

Ristmike vihim omavaheline kaugus, m"
Peatee,
liiklussagedus, Ristmikud liituva tee Ristmikud liituva tee
sdidukit dopaevas liikklussagedusega liiklussagedusega
>20 autot/d5pievas. < 20 autot/d66pievas?
Pohimaantee
>9000 800 500
3000-9000 500 300
<3000 400 250
Tugimaantee
>6000 400 250
1501-6000 250 150
500-1500 150 100
<500 100 50%
Korvalmaantee ja kohalikud teed
>3000 200 100
1501-3000 150 50
500-1500 100 509
<500 50 10¥

DModlemaid sdidusuundi arvestatakse koos. Kui sdiduteel on sdidusuunad eraldatud, arvestatakse esitatud nduet
sdidusuundade kohta eraldi. ?Kui jérgnevad iiksteisele ristmik liituva tee liiklussagedusega iile 20 sdiduki
O0péevas ja ristmik liituva tee liiklussagedusega kuni 20 sdidukit 60pdevas, siis on lubatud nende kahe ristmiku
omavaheline kaugus médrata tulbast, kus on esitatud ristmike vahekaugus liituva tee liiklussagedusega kuni 20
autot/66pievas. YSdidusuundi voib kisitleda eraldi.

4.3.2 Asulavilisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.5.4.2.1
sdtestatule jairgmisi ndudeid:
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a) liikklussdlmede vahekaugus ei tohi olla viiksem kui 5 km, vélja arvatud juhul, kui see on
vajalik olemasolevate riiklikult oluliste {ihenduste sdilitamiseks;
b) suundristmik ei tohi paikneda teisele suundristmikule voi litklussdlmele 1dhemal kui 2 km.
4.3.3 Asulavilisele linnaldhialal asuvale 2+2 teele projektkiirusega 100km/h ja vihem kohaldatakse
jargmisi ndudeid:
a) Liiklussdlmede vahekaugus ei tohi olla védiksem kui 3 km, vilja arvatud juhul, kui see on
vajalik olemasolevate riiklikult oluliste ithenduste séilitamiseks;
b) Suundristmiku kauguse méadramisel teisest suundristmikust voi liiklussdlmest ldahtutakse
tabelis 9 miiratud ristmike omavahelisest lubatud kaugusest.
4.3.4 Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepéddsude vahekaugused ei
ole piiratud.
4.3.5 Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus ldheb vastuollu kiesolevas peatiikis
esitatud nduetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee.

4.4 Nihtavus ristmikul

4.4.1 Samatasandilisele ristmikule ja liiklussdlme liitumisalale 1&heneva sdiduki juht peab nigema
teistelt liituvatelt teedelt ristmikule ldhenevaid liiklejaid Oigeaegselt, et oleks vodimalik
litkklusdnnetust dra hoida.

4.4.2 Samatasandilisel ristmikul, vidlja arvatud ringristmikul, suundristmikul ja liiklussdlme
liitumisalal tuleb tagada ndhtavus, mis vastab vihemalt joonisele 5 ja tabelitele 10 ja 11.
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PN2 vt

liituv tee

1 peatumisnahtavus, PN
1 liitumisnahtavus, LN

PN1

PN1

LN1

LN1

Variant A: teeandmise kohustusega ristmik

liituv tee

N

&

—

LN1

LN1

PN1 - peatee peatumisndhtavus
PN2 - liituva tee peatumisnahtavus
LN1 - peatee liitumisnahtavus

LN2 - liituva tee liitumisnahtavus

Variant B: peatumiskohustusega ristmik

Joonis 5. Noutav nihtavus ristmikul.

443 Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisndhtavus (PN) kui ka
littumisndhtavus (LN). Kui liituva tee litklussagedus on alla 100 sdiduki 66pédevas, ei ole

peatumisndhtavuse (PN) tagamine kohustuslik.

4.4.4 Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisndhtavus LN2:
a) 15 m liituva tee liiklussagedusel tile 100 sdiduki 60péevas;
b) 7 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 sdidukit 66péevas.
4.4.5 Peatumiskohustusega ristmikul on liittumisnihtavus LN2:
a) 5 m liituva tee liiklussagedusel iile 100 sdiduki 66paevas;
b) 3 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 sdidukit 66péevas.
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Tabel 10. Ristmiku ndhtavusala parameetrite PN1 ja LN1 véértused.

Peatee projektkiirus, km/h PN1, m LNI, m
30 30 60/40"
40 45 80/60"
50 60 105/80!
60 75 130/100!
70 95 160/120"
80 120 200/150"
90 150 230/190!
100 180 270/240'

! Kehtib liituva tee liiklussagedusel alla 100 sdiduki 6opievas.

Tabel 11. Ristmiku ndhtavusala parameetri PN2 viartused.

Liituv tee PN2, m
Pohimaantee ja tugimaantee >40
Kdrvalmaantee ja muud asulavilised teed >25

4.4.6 Avalikult kasutatava tee 16ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille litklussagedus on
alla 20 sdiduki 66pdevas, voib ldhtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B) esitatud
ndhtavuse nduetest.

4.4.7 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb ndhtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada voi
viahendada kooskolas tabelis 12 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee
16ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 sdiduki 6&péevas,
el ole parandusteguri kasutamine kohustuslik.
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Tabel 12. Nihtavuskauguse parandustegurid sdltuvalt iiletussuuna pikikaldest.

Peatee pikikalle vaadelduna ristmikule 1&henevast sdidukist

(ndhtavusala ulatuse keskmine)

-4% -2% 0% +2% +4%
Parandustegur
1,3 1,1 1,0 1,0 0,9
4.4.8 Nihtavuse tagamisel lahtutakse jargmisest:

a) ndutud nihtavusalas ei tohi paikneda néhtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis takistavad

laheneva objekti tuvastamist.

b) esitatud nihtavusnduetest voib korvale kalduda ja rakendada leebemaid noudeid, kui ndutud

4.5

4.6
4.6.1

4.6.2
4.6.3

4.6.4

4.7
4.7.1

ndhtavuse tagamist ei voimalda reljeef, kaitse all olevad objektid vdi olemasolevad ehitised.
Néhtavuse nduetest korvale kaldumisel tuleb rakendada muid meetmeid (nt kiiruse
alandamine, peeglite ja kiinniste kasutamine) ohutuse tagamiseks.

Ristmikud liituva tee liiklussagedusega alla 20 auto 66péevas.

Siin hetkel sisu puudub.

Ringristmikud

Ringristmikult véljuv suund tuleb kujundada aeglaseks, kui ringilt véljuval suunal on
teetiletuskoht.

Asulavilistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m.
Turboringristmik kujundada vastavalt ndidisele (Lisa 3). Suurematel liiklussagedustel on
soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise fiilisilise saare laiust, et ringile suunduv
juht saaks aru, kas ringil olev auto p&drab ringilt maha vai jitkab sditu ringil.
Turboringristmikud tuleb kujundada voimalikult {imaratena, mis tagab koikidele suundadele
litkkumiseks vordsed tingimused. Vélja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid
ithele suunale litkumiseks prioriteedi, et ole soovitatav.

Liiklussolmed

Liiklussolmedes tuleb tagada sujuv lileminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui
kiiruste erinevus pohiteel ja rambil on suurem kui tabelis 13 toodud, siis tuleb kavandada
tilemineku kohta klotoidist aeglustus- voi kiirenduskoverik. Analoogne pohimdte kehtib ka
suundristmike korral.
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Tabel 13. Rambi projektkiiruse valik

PGhitee projektkiirus Rambi vihim projektkiirus ilmal
km/h iileminekukdverata f<m/h

120 70

110 60

100 50

90 40

80 30

60 30

4.7.2 Kohtades, kus liiklussdlme aeglustus- ja kiirendusraja 1iheduses on teeandmise kohustusega
ristmik, mis eeldab seisma jadmist voi aeglasel kiirusel startimist voi kohtades kus aeglustus-
ja kiirendusrajale jargneb jarsk kurv, tuleb aeglustus- ja kiirendusrada kunstlikult pikendada
ning eraldada see fiilisiliselt peateest. Selle eesmdrk on kiirendusraja korral véltida
iimberreastumist madalal kiirusel ning aeglustusraja korral liiklust rahustada ja anda voimalus
aeglustada ka viimasel hetkel {imberreastujale.

5 TEE KONSTRUKTSIOON

Eraldi juhendites.

6 RAJATIS

6.1  Ulukirajatised

6.1.1 Ulukite ldbipadsud jagatakse Tllepddsudeks ehk Okoduktiks ja altlibipddsudeks ehk
rohepéisuks. Okodukti puhul on loomade liikumine suunatud iile maantee, altldbipéisu puhul
maantee alt. Okoduktid rajatakse iildjuhul ainult suurulukitele.

6.1.2 Ulukirajatised jagatakse jargmiselt:

a) Esinduslik, mis moeldud suurte rohealade, erinevate elupaigatiiiipidega alade ja ilisuurte
metsamassiivide lthendamiseks;
b) Tavaline — metsad, loomade liitkumisradade ristumised teega, keskmised ja véikesed
metsamassiivid ja rohealad;

c) Erandlik — otsustatakse kohalike tingimuste, sihtliikide voi tehniliste asjaolude alusel.

6.1.3 Loomarajatiste gabariitide madramisel ldhtuda tabelis 14 toodust.
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Tabel 14 Loomarajatiste gabariidid

Ulukid
Looma Otstarve Korgus Laius (kdige | Laiuse-pikkuse suhe
rajatised kitsamas (6koduktil);
kohas) Avatuse indeks
(altpaasul/tunnelil -
laius*korgus/pikkus)
SUURULUKID sihtliik poder ja punahirv
Okodukt Esinduslik 60-75m  (iile | >0,8
75m erandlik)
Tavaline 50-60m 0,8
Altlabipaas | Esinduslik min. Sm | 30-50m 1,5-2 (2,2)
Tavaline min.5Sm 25-30m 1,5
Erandlik erandlik | 30-40m
(kaalutakse 4m
pikiprofiilist
soltuvalt)

SUURULUKID sihtliik metskits, metssiga, suurkiskjad; erandlik poder ja

pikiprofiilist)

punahirv

Okodukt Erandlik 30-50m 0,4-0,8
Altlabipéds | Esinduslik 4m 15-35m 1-1,5

Tavaline 4m 10-15m 0,75-1

SUURULUKID (KESKMISED) sihtliik metssiga, ilves; erandlik metskits

Esinduslik 3m 10-15m. 0,75-1
Altlabipads Tavaline 3m 5-10m >(,5

(erandlik Erandlik | 10-15m

kaalutakse 2,5m
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VAIKEULUKID sihtliik rebased, jinesed jt.
Esinduslik 2m 2-4m
AMEIPESS | 4 fine Lsm  |23m
Erandlik (kui | Im 1-1,5m.
sihtliik méger)
KAHEPAIKSED JA ROOMAJAD
Altldbipéés | Tavaline 0,50 -Im | 1-1,5

6.1.4 Okoduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele dkodukti peale liikumiseks kalle
10% voi laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%.

6.1.5 Ulukiuuringust tuleneval 6kodukti asukohal on lubatud nihutamisruum maérgitud asukohast
+/- 500m, soltuvalt tee pikiprofiilist ja timbritsevast maastikust.

6.1.6  Suurulukite altldbipdédsu laiused:

6.1.6.1 Suuruluki altldbipais laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.
6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, siis iihe postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m
+ postirida + 15 m).
6.1.6.3 Kahe sammastereaga mitmeavalise altldbipdasu puhul peab olema tagatud ndutav laius, kuid
postirea paigutus valitakse projekti kdigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.
6.1.7 Altpddsu gabariit (kdrgus ja laius) on ulukite litkkumiseks ette ndhtud vaba ruum, milles ei ole
takistusi, v.a labipddsu toimivust toetav korghaljastus, risuvall, kivid vms (varjevoimalused).
6.1.8 Labipddsudele tuleb projekteerida miira, sdidukite valgusvihkude ja sahatava lume eest
kaitseks miiratokkeseinad.
6.1.8.1 Miiratokkeseinte pikkuse ja korguse nduded ldbipdasudele:
a) 0koduktil minimaalselt rajatise servad + 100m molemale poole rajatist, korgus 2m;
b) Suuruluki altldbipadsul 100m + rajatise laius + 100m, kdrgus 2m, rajatisel 2,5m.
¢) Muudel altpéaédsudel v.a kahepaiksed ja roomajad 50m + 50m mdlemale poole rajatist, korgus
2m.

7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA

7.1  Kergliiklustee pikikalle on soovitatav valida joonisel 6 toodud graafiku alusel. Eelistatud on
sellise projektlahenduse kavandamine, mis tagab vdhemalt eesmérgiks seatud voi mugavamad
litkkumistingimused. Vdhem soovitavam on projekteerida pikikalded, mis on vidhem
mugavamad, kuid mis vdivad olla tingitud limbritsevast situatsioonist voi maastikust.
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8%

Keskmine kalle (%)o/_ Vidhem mugavam /
70

Vihem tuulised koridorid

Sihtvdartus normaalseteks
oludeks

29 Mugavam /

Tuulised koridorid

Korguste vahe (m)
Joonis 6. Kergliiklustee soovituslik pikikalle.

7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% voi
vihem, erandjuhul kuni 4%.

8 BUSSIPEATUSED
Eraldi juhendis.

9 LIIKLUSKORRALDUS

9.1 Kiinnised

9.1.1 Edelistada valdavalt trapetsikujulist kiinnist.
9.1.2  Ringikujulist kiinnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.

9.1.3 Projekti koostamisel eelistada piisivate lahenduste kavandamist (asfaldist kiinniseid).
Moodulkiinnised on sobivad pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus {imber ehitamine on
kallis v0i ebaotstarbekas.

9.1.4 Ulekiiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus kiinnis asub vahetult enne
ilekdigurada, et soidukijuht alandaks kiirust enne iilekdigurajale joudmist. Juhul, kui
iilekdigurada asub kiinnise peal, siis on soovitatav teha kiinnis tavaparasest pikem.

9.2 Ulukirest

9.2.1 Ulukirestide projekteerimisel arvestada tiilipjoonistega.

9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et modlemad peavad paiknema
transpordimaal.

9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvérav.
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9.3 Tagasihiippekoht

9.3.1 Tagasihiippekoha projekteerimisel arvestada tiitipjoonisega.

10 TEEPIIRDESUSTEEM
Eraldi juhendis.

11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MURATOKE

11.1 Miiratokked

11.1.1 Miratdkke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (mérja
ja jaise lume koormus, min 70 km/h sahkamine).

11.2 Miiratokkesein betoonpiirdel

11.2.1 Miiratdkkesein+piire elemendi puhul tuleb jilgida, et ristldige arvestaks piirde téolaiusega
(vastavalt tootele).

11.2.2 Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab miiratdkkesein asuma
asfaltpinnal, et oleks vdimalik survepesuriga puhastada.

11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema &ra lahendatud vete
aravool, nt restkaevudega.

11.2.4 Miiratdokkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt miiiiri taga
puudub kraav, mida vaja hooldada).

11.2.5 Betoonpiirdega integreeritud miiratdkkeseina puhul tuleb arvestada silisteemi suurima
kogukdrgusega kuni 4,5m.

11.2.6 Ulukirajatiste miiratokete projekteerimisel eelistada miiratdkkeseina betoonpiirdel.

11.3 Haljastuse ja piirdeaia taastamine

11.3.1 Uldjuhul taastada piire samaviirsega (vork vorguga, puit puiduga ja hekk hekiga).

11.3.2 Teistsuguse piirdega asendamist voib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt miiratase
suureneb vOi1 privaatsus viaheneb korge heki voi puuderivi likvideerimisega ja pole vdimalik
kohe sama olukorda taastada (korget haljastust). Sellisel juhul v&ib asendada niiteks
plankaiaga. Muudatuse vajadus tdpsustada maaomanikuga.

12 TEHNOVORK
Eraldi juhendites.

13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE
Eraldi juhendites.
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14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD

14.1 Asukohtade valik, vahekaugused

14.1.1 Maanteedel on vaja luua ohutud vdimalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on
pohimaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse
vaatenurgast soovituslik.

14.1.2 Veokijuhid peavad oma tooaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette
pikemaid ootamisi ning ka 60bimisi. Teedevorgustik peab olema varustatud piisava arvu
parkimiskohtadega, et nduetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad olema kohandatud
tdnapdevastele vajadustele (sanitaar- ja puhkeala) ning pakkuma ohutut ja turvalist keskkonda
nii juhtidele kui ka kaubale. Oluline on, et ka tavaliiklejatele vdimaldatakse ohutud
peatumiskohad virgutuspausideks (vdsimus, hiigieen jne).

14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja
puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise kdigus maddratakse teeninduskohtade
pohimottelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste sadamate
lahedusse ja linnapiirkondade lahiiimbrusesse raskeveokitele mdeldud puhkealasid.

14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla voi
puhkekoha minimaalne teenindustase tdidetud, voetakse ka seda vorgustiku planeerimisel
vastavalt arvesse.

14.1.5 Pdhimaanteede parklavdrgustiku'! arendamisel tuleb arvestada jirgnevate maksimaalsete
vahekaugustega:

a) parkla (madal teenindustase) - 25 km,;

b) puhkekoht (keskmine teenindustase) - 60 km;

c) turvaparkla (kdrge teenindustase) - 100 km iileeuroopaliste teede pohivorgustiku teedel.

14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:

a) kas teeninduskoha suurus ja teenused vastavad hetke noudlusele ning kas teeninduskoht on
ohutu;

b) kas hetkeolukord vastab noudlusele tulevikus;

c) kas on mdistlik teeninduskohta laiendada ja/vdi tdsta teenindustaset. Kui olemasoleva
teeninduskoha laiendamine on ebamdistlik (kohalikud olud vms), siis tuleb kaaluda uue
teeninduskoha rajamist.

14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka
tulevast halduskulu.

14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:

a) vilja selgitada ligikaudne asukoht, vottes arvesse vahekaugusi olemasolevate ja planeeritavate
parklate ning puhkekohtade vahel;

b) méirata parkla voi puhkekoha tiilip ja teenindustase.

14.1.9 Muu teevorgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskétt pikamaaliikluse poolt
kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel
teedel.

1 resource.html (europa.cu)
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14.2 Teenindustasemed ja nouded

14.2.1 Teeninduskohad

sustematiseeritakse  vastavalt nende

teenindustasemele.  Igale

Transpordiameti hallatavale teeninduskohale méadratakse sellele omane teenindustase, mis
peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme jdrgi jagunevad teeninduskohad parklateks,
puhkekohtadeks ja ainult veokitele moeldud turvaparklateks. Igale teeninduskohale
madratakse sellele omane kohustuslik pShivarustus, mida vajadusel tdiendab lisavarustus:

a) parklates tagatakse minimaalne teenindustase, mis on vajalik sdidukite ohutuks peatumiseks

maanteedel.

Soidukite parkla peab

sisaldama iksteisest

eraldatud parkimisalasid

soiduautodele, veoautodele ja bussidele. Parkimiskohtade plaaniline lahendus peab vastama
Eesti standardi EVS 843 nduetele;

b) puhkekohad esindavad kdrgemat teenindustaset, kus on lisaks parkimisalale ette nidhtud ka
sanitaar- ja puhkeala. Sanitaarala peab sisaldama vdhemalt avalikku tualettruumi. Puhkeala
peab sisaldama puhkamiseks ja virgestamiseks vajalikku varustust;

c) turvaparkla peab vastama ohutute ja turvaliste parkimisalade, ndutud teenuste ja turvalisuse
tasemetele, vastavalt Euroopa Komisjoni delegeeritud méidrusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute
ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale.

14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja viljasdit peavad olema asulavilisel teel piki teed
piisavalt kaugelt ndhtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva sdiduki juht suudaks
aegsasti vahendada kiirust ja 1abivliikluse juhid ndeksid puhkekohast ja teenindusjaamast

véljuvaid sdidukeid.

14.2.3 Asulavilisel teel projektkiirusega iile 90 kilomeetri tunnis ja asulavélisel teel, kus sdidusuunad
on lisaks teekattemérgisele fiiiisiliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja
viljasdidud kavandada:

a) eraldiasetsevatena voi 1oikuvalt teelt;
b) ainult tihte sdidusuunda teenindavana, kui see paikneb liiklussdlmede vahelisel alal.

14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme nduded:

a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eraldatud;

b) tdhistusega parkimiskohad erinevate sdidukiliikide jaoks;

¢) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga);

d) priigikastid (-konteinerid);

e) infostend (viike, nt A4) iimbruskonna ja péésteteenistuse infoga.
14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme nouded:

a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eraldatud;

b) tdhistusega parkimiskohad erinevate sdidukiliikide jaoks;
c¢) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga);

d) priigikastid (-konteinerid);

e) infostend (vdike, nt A4) iimbruskonna ja paésteteenistuse infoga;
f) kaart infoga (asukoht, teenused, jms + infostendi sisu);
g) lume ja jdi eemaldamise vdimalus veokitelt;

h) ala nimi teeviitadel;

1) jdrelevalve teostamiseks vajalik ruum;
J) 10dgastus- ja voimlemisvarustus;

k) hooajaliste saaduste miitigivoimalus;
1) raskeliikluse jaoks liivatamisanum,;
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m)jalgrattateedel jalgrattaparkla;
n) WC koos sooja vee ja valgustusega;
o) valgustus vastavalt vajadusele.

14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud méédrusega 7.4.2022
kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale'?.

14.2.7 Laste puhke- ja ménguviljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos
turvaaiaga tagamaks ohutust.

15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE

15.1 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on ndutud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni
juhendile'® eesmirgiga vihendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse
CO; heitkoguseid.

15.2  Keskkonnahoidlikus projektis kasutada vdiksemate massvedude ja CO; jalajiljega kohalikke
materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust
asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjddtmed, mis on lubatud taaskasutamiseks,
kasutada kohapeal. Taaskasutatavaid materjale (freespuru, purustatud betoon, taaskasutatud
klaasist kergkillustik, purustatud rehvid voi rehviplokid) on vdimalik keskkonnahoidlikes
projektides kasutada vastavalt Soome Transpordiameti 2022 juhendile'* tingimusel, et projekti
elukaarekulu ja COz jalajilg on vdiksem vorreldes uue materjali alternatiiviga.

15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide,
ehitusmasinate- ja chitustranspordi CO» jalajdlje arvutus ja 50 aastal5 kasutusperioodi
remontide ja/vdi rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspordi CO>
jalajdlje hinnang. Eelistatud on vdiksema CO» jalajéljega alternatiiv. Taristuehituse Eesti CO»
andmebaasi puudumisel kasutada Soome Transpordiameti vastavat andmebaasi'®

15.4 Keskkonnahoidliku tee projektis analiilisida erinevate lahendusvariantide autotranspordi
kiitusekulu ja CO; jalajilge. Eelistatud on vidiksema kiitusekulu ja CO; jalajiljega lahendus.
Analiiiisi tegemisel on vdimalik kasutada FuelSave!” vdi sarnast tarkvara.

15.5 Autotranspordi CO; kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus miilidavate uute autode ja
kaubikute CO> heitmete 50% ja 100% vdhendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks
ning veoautode ja busside CO; heitmete 90% vidhendamisega aastaks 2040.

15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO> jalajilje hindamisel
arvestada jargmiste eeldustega:

15.6.1 2030. aastaks kasutatakse fossiilsete kiitustega masinaid maksimaalselt kuni 50%;
15.6.2 2026. aasta eesmirk vihemalt 70% materjalide massvedudest vahemalt Euro V veokitega;

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM.:((2022)2055&from=en

13 ET.pdf (europa.eu)

14 https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-20 uusiomateriaalien_kaytto_web.pdf

15 https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2023-43 vahahiilisyyden_arviointimenetelma_web.pdf, p 3.3

16 Tnfrarakentamisen pédstotietokanta (co2data.fi)

17 Fuelsave — Waywize
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15.6.3 2030. aasta eesmirk koik materjalide massveod vihemalt Euro V veokitega.

15.7 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vihemalt 10
miljonit eurot (kdibemaksuta) teostada kliimakindluse ja ,,ei kahjusta oluliselt™ printsiibiga
arvestamise analiiiisid vastavalt RTK juhenditele'®-

15.8 Tasuvusarvutus ja finantsanaliiiis teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu
analiiiisi juhendile!”"

15.9 Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnamojust (sh CO> ja dhusaaste) tulenevad kulud ja
tulud.

15.10 Projekti alternatiive vorrelda tulu-kulu suhte alusel, st. iildjuhul valida kdrgema tulu-kulu
suhtega alternatiiv. Vordlusperiood iildjuhul 25...30 aastat, alternatiivid peavad olema
vorreldavas detailsuses.

15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis
kasutada kvaliteetseid materjale ja tdnapdeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide
vahelisi perioode ja védhendavad uue materjali vajadust (arvestada ringmajanduse
pohimottega).

15.12 Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse voimalikele tagajirgedele:
valingvihmadele, ileujutustele, tormidele, pduale, ekstreemsetele kiilma- ja
kuumaperioodidele.

18

https://www.rtk.ee/toetuste-taotlemine-ja-korraldamine/abiks-taotlejale/keskkonnanouded
https://ec.europa.euv/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-
appraisal_cef-t_en.pdf
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Lisa 1 Soidutee ristldigete ndidised vastavalt tabelitele 1 kuni 6

Tabel 1, A. Keskeraldusribaga 2+2 sdidutee ristldige kiirustele 110 ja 120 km/h.

tavaline ristldige

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,

SO |p KE
|
2,5 3,5 35 |1 4
| |
0,5

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,
sOidukipiirdega ristldige

0,75
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silla ristlige

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,

Tabel 1, B. Keskeraldusribaga 2+2 sdidutee ristldige kiirustele 90 ja 100 km/h.

Ol Pl PRl PR P PR v

PRl e

A S
(ypeyed

T T |
by Al r i |
.f,_“-l.‘ sl PR

2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
tavaline ristlGige

3 quL 325 | 35

A
4

0,5
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2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,

sOidukipiirdega ristldige

SO KE 4SO

K|
I 7

il 35 | 325 L1l 3 il 325 | 35 [1ll
7 7 A= 7 7

2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,

silla ristldige

AYA




TEEDE PROJEKTEERIMISE JUHEND

KT 025 J29 rl

Kinnitamine: 22.01.2025 nr 1.1-1/25/9

Koostaja: Taavi Tonts

29/44

Tabel 2. Keskeraldusribaga 2+1 sdidutee ristldige.

2+1,

100 ja 110 km/h,
tavaline ristldige

100 ja 110 km/h,
soidukipiirdega ristloige

T K T
S4 -
R
/|
0,5
2+1,

! 1! 3,5 ! 3,25 ! ! 3,75 !1 ‘
0,5 0,45 /0,3 \0,75 0,5
0,75 0,75
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2+1,
100 ja 110 km/h,
silla ristloige

|
0,45 /0,3 \0,75

Tabel 3, A. 1+1 pdhimaantee keskeraldusribaga ristldige kiirusele 100 km/h.

100 km/h,

=

(L 375

1+1 péhimaantee,

tavaline ristloige

S VNV VIV VN

L L 375

4 | 7
0,5 075,03/ \0,75 0,5
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100 km/h,

1+1 pohimaantee,

soidukipiirdega ristloige

1 L3 s
| | (] |

0,5 0,75 0,3 \0,75 0,5
0,75 0,75
1+1 pGhimaantee,
100 km/h,
silla ristloige
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Tabel 3, B. 1+1 pohimaantee keskeraldusribaga ristldige kiirusele 80 ja 90 km/h.

1 ‘ 3,5

1+1 pGhimaantee,
80 ja 90 km/h,
tavaline ristloige

o35

| | |
05 103 E 0,5

80 ja 90 km/h,

1+1 pohimaantee,

soidukipiirdega ristldige
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1+1 pohimaantee,
80 ja 90 km/h,
silla ristloige

4 VO

1,5

3,5 \ 3,5

|
lﬁ)ﬁ

Tabel 3, C. 1+1 pdhimaantee ristldige kiirusele 80 ja 90 km/h.

1+1 pohimaantee, 80 ja 90 km/h,
ristldige

e O O I I i I T A A A X,

e N NN N TN NN
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T
A VAR RCORORCORCRC A A

1+1 pdhimaantee, 80 ja 90 km/h,
sOidukipiirdega ristldige

0,75

silla ristlOige

1+1 pdhimaantee, 80 ja 90 km/h,
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Tabel 3, D. 1+1 pohimaantee ristldige kiirusele 70 km/h.

1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
ristldige

e OO e e e el ek e s
e S e e O O e e O e e

325 | 325 |
| |
05 05 05 103

1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
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1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
silla ristlige

[«

1] 325 | 325 1
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Tabel 3, E. 1+1 pohimaantee ristldige kiirusele < 60 km/h.

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
ristldige

8 e NG Vg Yoig Y0y

N e ia Y ia Ve iaYia

A Al A IR IR IR AL I Al 3R

0,5

0,5/ 10,5

i |
@l ; |
.

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
sOidukipiirdega ristldige
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silla ristlige

[«

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,

Tabel 4. 1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee ristldige.

ristldige

AR A YR PR Yo TR YR Yol YR T Y

1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
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1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
sdidukipiirdega ristldige

OO IOLO IO IO ROX

SR

P AT KA A A A A A KA X

P

P T e o e v )

e ey e U Qe e e e e

Ly

K l > | |
0,5 0,5
0,75 0,75

1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,

silla ristldige
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Tabel 5, A. Uhise sdidurajaga kahesuunalise liiklusega tee.

thise sdidurajaga
kahesuunalise liiklusega tee
ristldige

A0y

A AL L A YA Y
o O e o e s e

K K

.
05/ 105 05 08

Uhise sdidurajaga
kahesuunalise liiklusega tee
soidukipiirdega ristloige

E ot el el el o

dhise sdidurajaga
kahesuunalise liiklusega tee
silla ristldige
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Tabel 5, B. Uhise sdidurajaga kahesuunalise liiklusega, nn 2-1 tee.

2-1 kahesuunalise liiklusega tee 2-1 kahesuunalise liiklusega tee
ristldige sOidukipiirdega ristlige

i
=
s

R

@
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125+0,25 ~
0,5 125+ 0,25
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2-1 kahesuunalise liiklusega tee
silla ristldige
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Tabel 6. Uhe sdidurajaga iihesuunalise liiklusega tee.

uhise sdidurajaga Uhesuunalise

liiklusega tee,

soidukipiirdega ristloige

uhise sdidurajaga thesuunalise

liiklusega tee,
ristldige

dhise sbidurajaga Uhesuunalise

liiklusega tee,
silla ristldige
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eraldusjoon
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	1 ÜLDOSA
	1.1 Eesmärk
	1.2 Juhendi sihtrühm
	1.3 Käsitlusala
	1.4 Mõisted ja lühendid
	1.5 Seotud dokumendid
	1.6 Informatiivsed materjalid

	2 SÕIDUTEE RISTLÕIKE PÕHIELEMENDID
	2.1 Ristlõike valimisel tuleb arvestada alljärgnevaga:
	2.1.1 Projektlahendus peab arvestama teel esinevate liiklejate mõõtmetega ning nende liikumiskiiruse ja ruumivajadusega, pidades silmas ristlõikes ja teega külgneval alal paiknevaid ehitisi, objekte ning ristlõike elemente.
	2.1.2 Silla, viadukti, tunneli estakaadi ja altläbisõidu ristlõike kavandamisel tuleb tagada selle vastavus eelneva ja järgneva teelõigu ristlõikele, et liiklejale oleks tagatud ühtlane ja ohutu liiklusruum. Põhjendatud juhul, kui on ette nähtud tee l...
	2.1.3 Sõiduraja laiuse arvestuse tüüpilisemad näited on toodud Lisas 1.
	2.1.4 Erineva ristlõikelaiusega lõigud tuleb omavahel sujuvalt ühendada. Kiirustel üle 70 km/h tuleb ristlõike muutus teha vähemalt 100 m jooksul ning kiirustel 70 km/h ja vähem tuleb ristlõike muutus teha vähemalt 50 m jooksul.
	2.1.5 Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamiseks tuleb hinnata antud teelõiku kasutavate kergliiklejate hulka, kui teelõigul puudub tee koosseisus või eraldi rajatud kergliiklejate teenindamiseks vajalik rajatis ning on teada või võib ee...

	2.2 Ristlõike põhielemendid
	2.2.1 Sõiduradade arv ühes sõidusuunas ning muud ristlõike elemendid valitakse arvestades  liiklussagedust, liikluse koosseisu, liikluse vajadusi ja eripärasid ning ohutu liikluse tingimuste loomise vajadust. Kattega tee tüüpristlõiked on esitatud joo...
	2.2.2 Täiendava tugipeenra (TT) laius peab olema vähemalt 0,5 m. Nõuet tuleb tõlgendada selliselt, et laius vähemalt 0,5m peab olema tagatud piirde taga. Üldjuhul valitakse täiendava tugipeenra laiuseks 1,25m, mis jätab piirde enda laiuse jaoks ruumi ...
	2.2.3 Sõidusuunad tuleb eraldada sõidukipiirdesüsteemiga või sõidukipiirdesüsteemiga, mis on kombineeritud äärekiviga, kui sõidutee projektkiirus on üle 90 km/h ning eraldusriba laius alla 15 m.
	2.2.4 Samuti tuleks kaaluda suundade eraldamist sõidukipiirdega:
	2.2.5 Teel projektkiirusega üle 100 km/h ja alla 4 m laiuse eraldusriba korral tuleb sõidusuundade vahel täiendavalt kasutada pimestamisvastaseid vahendeid.
	2.2.6 Põhimaanteel ja kõikidel muudel teedel projektkiirusega üle 90 km/h tuleb teega külgneva ala korrashoiuks ette näha vähemalt 4 m laiune vaba liikumisala vastavalt joonisele 3. Külgnevale alale peab olema tagatud juurdepääs. Liikumisala ei ole va...

	2.3 Ristlõike tüübi valik ja elementide laiused:
	2.3.1 Sõidutee ristlõike elementide laiused valitakse lähtudes tee funktsioonist, projektkiirusest, liiklussagedusest ja liikluskoosseisust järgides p.2.5.5 toodud ristlõike valiku nõudeid ning tabelites 1 kuni 6 esitatud ristlõike elementide vähimaid...
	2.3.2 Kruusatee kavandamisel peab kruusast katendi laius olema vähemalt 4,5 m.
	2.3.3 Silla, viadukti ja estakaadi ristlõike valikul tuleb lähtuda eelneva ja järgneva teelõigu ristlõikest kooskõlas tabelitega 1 kuni 6 ning arvestades järgmist:
	2.3.4 Lisas 2 on toodud 1+1 sõidurajaga silla ristlõike näidis, kui ristlõikes on äärekiviga eraldatud kergliiklustee.
	2.3.5 Kahesuunaline sõidutee tuleb kavandada vähemalt:

	2.4 Sõiduraja laiend
	2.4.1 Väikese raadiusega plaanikõverikul, kus arvestades liikluskoosseisu võib sõidukite pöördekoridor oluliselt suureneda, tuleb ette näha igale sõidurajale laiend.
	2.4.2 Vähim nõutav sõiduraja laiend on esitatud joonisel 4.
	2.4.3 Lõplik sõiduraja laiendi valik tehakse, arvestades plaanikõveriku raadiust, sõiduraja laiust, liikluskoosseisu ning projektkiirust. Vajadusel tuleb nõutud sõiduraja laiendit suurendada.
	2.4.4 Laiendi kavandamisel tuleb tagada selle sujuv ja ühtlane üleminek selliselt, et plaanikõveriku alguseks on laiendi täislaius tagatud. Laiendi moodustamine tuleb projekteerida siirdekõveriku pikkuselt, selle puudumisel vähemalt 20 meetri ulatuses.
	2.4.5 Laiend kavandatakse plaanikõveriku siseküljele. Rampide puhul võib laiendi projekteerida plaanikõveriku välisküljele või sümmeetriliselt mõlemale poole sõiduteed.
	2.4.6 Projektkiirustel 50km/h ja vähem on lubatud kaaluda sõiduraja laiendist loobumist liikluse rahustamise eesmärgil. Sõidukoridorid tuleb üle kontrollida šabloonidega ning arvestada, et kui kaks sõidukit kohtuvad, siis on mööda mahtumiseks võimalik...

	2.5 Kiirusmuuteradade laiused:
	2.5.1 Kiirusmuuteradade projekteerimisel tuleb lähtuda tabelis 7 esitatud laiustest. Markeeringu asukohta arvestatakse vastavalt Lisas 2 toodud põhimõtetele.
	2.5.2 Kiirusmuuteradade korral täidab kiirusmuuterada ka peenra funktsiooni ja seetõttu on seatud  tavapärastest erinevad kindlustatud peenra laiused.
	2.5.3 Kiirusmuuteradade laius sõltub ainult projektkiirusest, mitte sõiduradade arvust.
	2.5.4 Vasakpöörde aeglustusraja laius on 3,0 m.

	2.6 Teega külgnev vaba ruum

	3 SÕIDUTEE GEOMEETRIA
	3.1 Üldnõuded kõrgusgabariidile. Rajatise kõrgusgabariit peab olema üldjuhul vähemalt:

	4 RISTMIKUD JA LIIKLUSSÕLMED
	4.1 Tolmuvaba kattega tee ristumisel kruusateega tuleb kruusatee alguslõik kavandada peateega samaväärse kattega, et vältida pori ja kivide sattumist peateele, mis võivad olla ohtlikud mootorratturitele ja jalgratturitele. Sealjuures peab tolmuvaba ka...
	4.2 Sõiduteele kavandatav asfaltbetoon- ja mustkatte paksus peab olema vähemalt 6 cm.
	4.3 Ristmike vahekauguste ja nähtavusalade määramine
	4.3.1 Ristmike omavaheline kaugus:
	4.3.2 Asulavälisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.5.4.2.1 sätestatule järgmisi nõudeid:
	4.3.3 Asulavälisele linnalähialal asuvale 2+2 teele projektkiirusega 100km/h ja vähem kohaldatakse järgmisi nõudeid:
	4.3.4 Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepääsude vahekaugused ei ole piiratud.
	4.3.5 Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus läheb vastuollu käesolevas peatükis esitatud nõuetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee.

	4.4 Nähtavus ristmikul
	4.4.1 Samatasandilisele ristmikule ja liiklussõlme liitumisalale läheneva sõiduki juht peab nägema teistelt liituvatelt teedelt ristmikule lähenevaid liiklejaid õigeaegselt, et oleks võimalik liiklusõnnetust ära hoida.
	4.4.2 Samatasandilisel ristmikul, välja arvatud ringristmikul, suundristmikul ja liiklussõlme liitumisalal tuleb tagada nähtavus, mis vastab vähemalt joonisele 5 ja tabelitele 10 ja 11.
	4.4.3 Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisnähtavus (PN) kui ka liitumisnähtavus (LN). Kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 sõiduki ööpäevas, ei ole peatumisnähtavuse (PN) tagamine kohustuslik.
	4.4.4 Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisnähtavus LN2:
	4.4.5 Peatumiskohustusega ristmikul on liitumisnähtavus LN2:
	4.4.6 Avalikult kasutatava tee lõikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 sõiduki ööpäevas, võib lähtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B) esitatud nähtavuse nõuetest.
	4.4.7 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb nähtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada või vähendada kooskõlas tabelis 12 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee lõikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on a...
	4.4.8 Nähtavuse tagamisel lähtutakse järgmisest:

	4.5 Ristmikud liituva tee liiklussagedusega alla 20 auto ööpäevas.
	4.6 Ringristmikud
	4.6.1 Ringristmikult väljuv suund tuleb kujundada aeglaseks, kui ringilt väljuval suunal on teeületuskoht.
	4.6.2 Asulavälistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m.
	4.6.3 Turboringristmik kujundada vastavalt näidisele (Lisa 3). Suurematel liiklussagedustel on soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise füüsilise saare laiust, et ringile suunduv juht saaks aru, kas ringil olev auto pöörab ringilt maha või jä...
	4.6.4 Turboringristmikud tuleb kujundada võimalikult ümaratena, mis tagab kõikidele suundadele liikumiseks võrdsed tingimused. Välja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid ühele suunale liikumiseks prioriteedi, et ole soovitatav.

	4.7 Liiklussõlmed
	4.7.1 Liiklussõlmedes tuleb tagada sujuv üleminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui kiiruste erinevus põhiteel ja rambil on suurem kui tabelis 13 toodud, siis tuleb kavandada ülemineku kohta klotoidist aeglustus- või kiirenduskõverik. ...
	4.7.2 Kohtades, kus liiklussõlme aeglustus- ja kiirendusraja läheduses on teeandmise kohustusega ristmik, mis eeldab seisma jäämist või aeglasel kiirusel startimist või kohtades kus aeglustus- ja kiirendusrajale järgneb järsk kurv, tuleb aeglustus- ja...


	5 TEE KONSTRUKTSIOON
	6 RAJATIS
	6.1 Ulukirajatised
	6.1.1 Ulukite läbipääsud jagatakse ülepääsudeks ehk ökoduktiks ja altläbipääsudeks ehk rohepääsuks. Ökodukti puhul on loomade liikumine suunatud üle maantee, altläbipääsu puhul maantee alt. Ökoduktid rajatakse üldjuhul ainult suurulukitele.
	6.1.2 Ulukirajatised jagatakse järgmiselt:
	6.1.3 Loomarajatiste gabariitide määramisel lähtuda tabelis 14 toodust.
	6.1.4 Ökoduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele ökodukti peale liikumiseks kalle 10% või laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%.
	6.1.5 Ulukiuuringust tuleneval ökodukti asukohal on lubatud nihutamisruum märgitud asukohast +/- 500m, sõltuvalt tee pikiprofiilist ja ümbritsevast maastikust.
	6.1.6 Suurulukite altläbipääsu laiused:
	6.1.6.1 Suuruluki altläbipääs laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.
	6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, siis ühe postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m + postirida + 15 m).
	6.1.6.3 Kahe sammastereaga mitmeavalise altläbipääsu puhul peab olema tagatud nõutav laius, kuid postirea paigutus valitakse projekti käigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.

	6.1.7 Altpääsu gabariit (kõrgus ja laius) on ulukite liikumiseks ette nähtud vaba ruum, milles ei ole takistusi, v.a läbipääsu toimivust toetav kõrghaljastus, risuvall, kivid vms (varjevõimalused).
	6.1.8 Läbipääsudele tuleb projekteerida müra, sõidukite valgusvihkude ja sahatava lume eest kaitseks müratõkkeseinad.
	6.1.8.1 Müratõkkeseinte pikkuse ja kõrguse nõuded läbipääsudele:



	7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA
	7.1 Kergliiklustee pikikalle on soovitatav valida joonisel 6 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse kavandamine, mis tagab vähemalt eesmärgiks seatud või mugavamad liikumistingimused. Vähem soovitavam on projekteerida pikikalde...
	7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% või vähem, erandjuhul kuni 4%.

	8 BUSSIPEATUSED
	9 LIIKLUSKORRALDUS
	9.1 Künnised
	9.1.1 Eelistada valdavalt trapetsikujulist künnist.
	9.1.2 Ringikujulist künnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.
	9.1.3  Projekti koostamisel eelistada püsivate lahenduste kavandamist (asfaldist künniseid). Moodulkünnised on sobivad pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus ümber ehitamine on kallis või ebaotstarbekas.
	9.1.4 Ülekäiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus künnis asub vahetult enne ülekäigurada, et sõidukijuht alandaks kiirust enne ülekäigurajale jõudmist. Juhul, kui ülekäigurada asub künnise peal, siis on soovitatav teha künnis tavapärasest ...

	9.2 Ulukirest
	9.2.1 Ulukirestide projekteerimisel arvestada tüüpjoonistega.
	9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et mõlemad peavad paiknema transpordimaal.
	9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvärav.

	9.3 Tagasihüppekoht
	9.3.1 Tagasihüppekoha projekteerimisel arvestada tüüpjoonisega.


	10 TEEPIIRDESÜSTEEM
	11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MÜRATÕKE
	11.1 Müratõkked
	11.1.1 Müratõkke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (märja ja jäise lume koormus, min 70 km/h sahkamine).

	11.2 Müratõkkesein betoonpiirdel
	11.2.1 Müratõkkesein+piire elemendi puhul tuleb jälgida, et ristlõige arvestaks piirde töölaiusega (vastavalt tootele).
	11.2.2 Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab müratõkkesein asuma asfaltpinnal, et oleks võimalik survepesuriga puhastada.
	11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema ära lahendatud vete äravool, nt restkaevudega.
	11.2.4 Müratõkkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt müüri taga puudub kraav, mida vaja hooldada).
	11.2.5 Betoonpiirdega integreeritud müratõkkeseina puhul tuleb arvestada süsteemi suurima kogukõrgusega kuni 4,5m.
	11.2.6 Ulukirajatiste müratõkete projekteerimisel eelistada müratõkkeseina betoonpiirdel.

	11.3 Haljastuse ja piirdeaia taastamine
	11.3.1 Üldjuhul taastada piire samaväärsega (võrk võrguga, puit puiduga ja hekk hekiga).
	11.3.2 Teistsuguse piirdega asendamist võib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt müratase suureneb või privaatsus väheneb kõrge heki või puuderivi likvideerimisega ja pole võimalik kohe sama olukorda taastada (kõrget haljastust). Sellisel juhul võ...


	12 TEHNOVÕRK
	13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE
	14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD
	14.1 Asukohtade valik, vahekaugused
	14.1.1 Maanteedel on vaja luua ohutud võimalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on põhimaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse vaatenurgast soovituslik.
	14.1.2 Veokijuhid peavad oma tööaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette pikemaid ootamisi ning ka ööbimisi. Teedevõrgustik peab olema varustatud piisava arvu parkimiskohtadega, et nõuetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad ...
	14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise käigus määratakse teeninduskohtade põhimõttelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste s...
	14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla või puhkekoha minimaalne teenindustase täidetud, võetakse ka seda võrgustiku planeerimisel vastavalt arvesse.
	14.1.5 Põhimaanteede parklavõrgustiku  arendamisel tuleb arvestada järgnevate maksimaalsete vahekaugustega:
	14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:
	14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka tulevast halduskulu.
	14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:
	14.1.9 Muu teevõrgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskätt pikamaaliikluse poolt kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel teedel.

	14.2 Teenindustasemed ja nõuded
	14.2.1 Teeninduskohad süstematiseeritakse vastavalt nende teenindustasemele. Igale Transpordiameti hallatavale teeninduskohale määratakse sellele omane teenindustase, mis peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme järgi jagunevad teeninduskohad parkl...
	14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõit peavad olema asulavälisel teel piki teed piisavalt kaugelt nähtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva sõiduki juht suudaks aegsasti vähendada kiirust ja läbivliikluse juhid näeksid puhkeko...
	14.2.3 Asulavälisel teel projektkiirusega üle 90 kilomeetri tunnis ja asulavälisel teel, kus sõidusuunad on lisaks teekattemärgisele füüsiliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõidud kavandada:
	14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud määrusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale .
	14.2.7 Laste puhke- ja mänguväljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos turvaaiaga tagamaks ohutust.


	15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE
	15.1 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on nõutud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni juhendile  eesmärgiga vähendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse CO2 heitkoguseid.
	15.2 Keskkonnahoidlikus projektis kasutada väiksemate massvedude ja CO2 jalajäljega kohalikke materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjäätmed, mis on lubatud...
	15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide, ehitusmasinate- ja ehitustranspordi CO2 jalajälje arvutus ja 50 aasta  kasutusperioodi remontide ja/või rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspord...
	15.4 Keskkonnahoidliku tee projektis analüüsida erinevate lahendusvariantide autotranspordi kütusekulu ja CO2 jalajälge. Eelistatud on väiksema kütusekulu ja CO2 jalajäljega lahendus. Analüüsi tegemisel on võimalik kasutada FuelSave  või sarnast tarkv...
	15.5 Autotranspordi CO2 kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus müüdavate uute autode ja kaubikute CO2 heitmete 50% ja 100% vähendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks ning veoautode ja busside CO2 heitmete 90% vähendamisega aastaks 2040.
	15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO2 jalajälje hindamisel arvestada järgmiste eeldustega:
	15.6.1 2030. aastaks kasutatakse fossiilsete kütustega masinaid maksimaalselt kuni 50%;
	15.6.2 2026. aasta eesmärk vähemalt 70% materjalide massvedudest vähemalt Euro V veokitega;
	15.6.3 2030. aasta eesmärk kõik materjalide massveod vähemalt Euro V veokitega.

	15.7 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vähemalt 10 miljonit eurot (käibemaksuta) teostada kliimakindluse ja „ei kahjusta oluliselt“ printsiibiga arvestamise analüüsid vastavalt RTK juhenditele .
	15.8 Tasuvusarvutus ja finantsanalüüs teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu analüüsi juhendile .
	15.9 Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnamõjust (sh CO2 ja õhusaaste) tulenevad kulud ja tulud.
	15.10 Projekti alternatiive võrrelda tulu-kulu suhte alusel, st. üldjuhul valida kõrgema tulu-kulu suhtega alternatiiv. Võrdlusperiood üldjuhul 25…30 aastat, alternatiivid peavad olema võrreldavas detailsuses.
	15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis kasutada kvaliteetseid materjale ja tänapäeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide vahelisi perioode ja vähendavad uue materjali vajadust (arvestada rin...
	15.12 Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse võimalikele tagajärgedele: valingvihmadele, üleujutustele, tormidele, põuale, ekstreemsetele külma- ja kuumaperioodidele.


